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Aus geschlossenen, kastenfdrmigen Hohltragern bestehendes Wagenkastengerippe, insbesondere fur 
Grossraumfahrzeuge Die Erfindung bezieht sich auf ein aus geschlossenen, kastenfdrmigen Hohltragern 
bestehendes Wagenkastengerippe, @ins'besondere fur Grossraumfahrzeuge, wie Ominibustse, 
Transportfaihr- zeuge ad. dg1.. Sie bemveckt insbesondere ein weitere Ausgestaltung und Verbesserung 
von Gerippen mit Knrotenstucken, die aus zwei Halbschalen zu einem kastenfdrmigen nohlikdrper 
zusammengesetzt sind und welche die Lang:s- und Quertrager und Pfosten des Gerippes auf mindestens 
drei Seiten umfassen und: mit ihnen durch Schweissen verbunden sind. 

Die Erfiniiu:ng besteht darin, dass .die einzelnen Arme .der Knotenstucke nur mit ihren Enden dicht 
an .den von ihnen u:mfassten Tragerteilen anliegen, wahrend der iibrige Teil- :der Kastenwande deis 
Knotenstuckes sich jeweils im flachen Bogen von einem Arm zum (anderen heruberzieht. Zweckmassig 
weist der Kastenboden des Knotenstuckes an den Stossstellen des durch schnittenen Tragers mit dem 
durchlaufenden Trager Durchbrechungen zur Herstellung einer Schmelzschweiss:verbindung zwischen 
den Stossistellen der Trager und. ,dem Kastenboden auf. Zur Herstellung Oder Scb:melzscihweissverbin- 
dung sind: :die Enden der einzelnen Knotenstuck- arme an den Kanten der von ihnen. umfa@ssten 
Tragerteile mit Einschnitten versehen.. Ausserdem sind die Halbschalender Knotensturke mit Iden 
anschliessen- den" ebenfalls halbschalenfdrmigen Teilen eines der sich schneidenden Trager b:zw. 
Pfosten aus einem 



StGck hergestellt. Die Durchbrechungen am Kastenboden ider Halbschale erstrecken sich bis zu den 
erwahnten Endeinschnitten, so dass jedes Knotenstuck rzweistOckig ausgebildet ist, von denen jedes 
TeilsWck mit einem der an der Schnittstelle gegen den: durchlaufenden Trager stossenden Telle des 
durchschnittenen Tragers bzw. Pfostens aus einem Stuck herigesteITt ist. 

Die getroffene Anordnung hat den Vorteil, dass die Knotenstuckarme an den Tragern satt anliegen, so 
dass die Tragerenden sich an den. Knotenstucken nicht drehen konnen. Dadurch. wird insbesondere bei 
GrossTaumfaChrzeuggerdppen eine (besondere gute Verdrehungs.steifigkeit erreicht. Ausserdem liegen 
beim Erfindungsgegen.st-an'd die einzelnen Arme des Knotenstuckes nur mit ihren Enden dicht an dem 
von ihnen u@mfassten Tragerteilen. Durch den Umstand, @dass der iibrige Teil der Kastenwande des 
Knotenbleches sich jeweils im flachen Bogen von einem Arm zum anderen heruberzieht, wird. die 
Herstellung des Knotenblechstuckes durch Pressen erleichtert bzw. bei hochstegigen Knotenstucken 
uberhaupt erst mdglich. Die Festigkeit des Auis- gangsm.aterials bleibt an den entscheidenden Stellen 
vollstandig erhalten, und sowohl hierdurch wie uberhaupt durch die gesamte Formgebung wird. eine 
erhdhte Drehfestigkeit des ganzen Knotenstuckes erzielt. Die schlitzfdrmigen Unterbrechungen unter- 
binden jede ungewollte Bewegung ;der Enden des. durchschnittenen Tragers an dessen Stossstellen mit 
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dem durchlaufenden Trager ung^rmoglichen eine Schmelzschweissver'bindunoder Teile untereinander. 
Diese Verbindung gerade an d|fe Stelle iist insofern besonders- vorteilhaft,^Medurch ein Verziehen 
der miteinander verbundenen und eine Herabsetzung der -Festigkeit de^^terials durch, die 
Schweisshitze an einer ider entscheidenden Stellen verwieden wird. Im ubrigen Ibringt ,der 
Erfindungsgegenstand! eine -wesentliche Ersparnis an Gewicht, Werkstoff, Herstelfungs- und 
Zusammenbaukosten ohne Verringerung der Festigkeit. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt, und. izwar zeigt Fig. i eine 
Seitenansicht -des Wagenkastenhahl: gerippes eines Omnibusses, Eig. 2 einen waagerechten 
Langsschnitt durch das Hohlgerippe nach der Linie 2-2 gemass Fig. 1 mit Blick auf den Bodenteil -des 
Gerippes Fig. 3 eine schaubildliche Darstellung einer einen Langs- .und Quertrager des Bodenteils sowie 
einen Seitenlangstrager auf breiter Basis fest umfassenden .Saule idies Seitenunterteils ;des Gerippes, 
Fig 4 eine schaubildliche Darstellung eines Teils des Seitenwandoberteils, wobei die Saulen die 
Lanigstrager auf, breiter Basis fest umfassen und an den verlangerten Flanschen (der ausseren PTessteile 
der Langstrager und Saulen die Aussenhaut Jbe- festigt ist, Fig. 5 eine schaubildliche Darstellung eines 
Teils des Seitenrvvandoberteils, wobei die eich, an ihren Enden wesentlich verbreiternden Saulen stumpf 
gegen die Langstrager stossen und im- Verein. mit diesen die Aussenhaut bilden, Fig. 6 bis g 
schambildliche Darstellungen von Knotenverbindungen fur zwei und mehrere sich schneidende 
Bodenlangs- und -quertrager. 

Das Wagenkastenhohlgerippe besteht z. B. aus einem aus Langs- und Quertragern io und ii 
zusammengesetzten Bodenrahmen und den von diesem getragenen, die Wagenkastenform bildenden 
durchgehenden Seitenlangstragern 12, 13, 14, 15 undidiese quer verbindenden Saulen, 16, 17, 18. 

Wahrend die Langs- und Quertrager io und: i i sowie die unteren, mit .den Quertragern i i verbundenen 
Seitenlangstrager 12 des Seitenunterteils . des Gerippes aus Vierkantrohren bestehen (Fig. 3), smd: die 
Seitenlangstrager 13., 14, 15 -mittels im Querschnitt l-,-fonmiger Schienen als geschlossene Kastentrager 
ausgebildet (Fig. 4 und 5). 

Gemass der Erfindung werden die Seitenlangstrager 12, 13, 14, 15 sowie die Bodenlangs- und -quertrager 
io und i1 durch aus schalenformigen Blechpressteilen zu Hohlkbrpern ;zusammengesetzte Saulen 16, 17, 
18 und Knotenverbindungen 1(9 auf breiter Basis miteinander durch Schweissen verbunden, so dass em 
vbllig verwundungssteifes Gerippe entsteht. 

Die Enden 21 der Halbschalender Saulen 16, 17, 18 erweitern @s.ich zu einem wesentlich breiteren Profil 
und- gehen in eine senkrecht zur Saulenachse verlaufende Ebene iiber. Nach Fig. 3 und 4 sind die Enden 
2 1 mit Aussparungen versehen, in welche die Seiten.langstiager 1 2, 1 3, 1 4 und. wite aus Fig. 3 
ersichtlich, auch die BodenquertTager i i eingebracht werden. Die an die Aussparungen angrenzenden 
Wandungen 22' der Saulenenden 21 umfassen die Trager Kauf breiter .Basis. Die Enden 2@i der Saulen 
weisen unmittelbar uber den -Kanten der Trager Einschnitte 23 auf, (die durch die Trager mit den Saulen 
fest verbindende Schweissraupen beschlossen sind. Durch diese Art der weit .ausemander gezogenen 
festen Schweissverbindung wird jede das Verziehen der Trager nach sich ziehende Warmeanhaufung 
vermieden so da & die Uberleitung :des Kraftflusses von einem Bauteil zum anderen ungehmdert erfolgen 
kann. Wie aus Fi.g. 4 ersichtlich, sind die Flansche 2,o der ausseren Halbschalen der Saulen 17 sowie die 
Flansche 2.4 der ausseren trager 13, 14 Uber die Flansche ,der entsprechenden 

-Schienen der kastenfOrmigen Seitenlangsinneren Halbschalen und Schirenen hinaus verlangert. An .den 
Uberstehenden 

Flanschen wind die Gerippeverkleidung 25 (Aussenhaut) durch Punktschweissen befestigt. Eine andere 
AusfUhrungsmSglichkeit besteht nach Fig. 5 darin, d@ass idie verbreiterten Enden 2,i sturnpf gegen die 
Seitenwand der Seitenlangstrager 1 3, 14, 15 stossen, so da3 die aussenliegenden Halbschalen bzw. - 
Schienen der Saulen bzw..Seitenlangstra.ger selbst 

d:ieAussenhaut des Fahrzeuges bilden. 

Die Knotenverbindungen i9 fur die Bodssnlangs- und -quertrager io und ii Ibestehen ebenfalls aus zwei mit 
ihren Randern verschweissten, einen Hohlkorper bildenden Blechpressteilen in- Form von Halibschalen. 
Die Seitenwande 24 sind .mit dem Querschnitt der Bodenlangs- und -quertrager io 



und i i entsprechenden Durchlassen 25 versehen. wobei die Seitenwande 24 zwischen den Durchlassen 
215 eingebuchtet sind. Die in Fig..6 bis 9 dargestellten Kno.tenverbinidu.n.gen sind -fur ;die sich 
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' schneidenden Bodenlangs- und -quertrager io und i i bestimmt. 



^d^Hbungen "ver- den zweckmassigerweise mi^Mi 
: lanlnhen: 26 durch Punktschweissen. miteinande^ert 



Die Halbschalen der Knotenve—^ ^ s — „ 

rechtwinklig .abgebogenen FlanSchen: 26 durch Punktschweissen. miteinandeTVerbunden. wonach die 
Langs- und Quertrager io und: ii in -die Durchlasse eingefuhrt werden. Die Queirtra:ger i i stossen im 
vorlii egenden Fall, gegen .die durchgehenden Langstrager io. Die Halbschalen :der Knotenverbmdungen 
ig sind, unmittelbar uber den .Stossstehlen. von Langs- und Quertragern io und i i mit Schlitzen 27 
versehen Durch Verschweissen dieser Schlitze 27 werden sowohl die Trager io und 1 1 untereinander Tals 
auch diese mit den Hallbschalen test verbunden.. Die die Durchlasse 25 bildenden Enden der Halbschalen 
weisen unmittelbar uber den Kanten. der Langsuni Quertrager io und I i Einschnitte 2$ auf, die wiederum 
durch die Trager mit den Halbschalen test verbindende Schweissraupen geschlossen sinid. 

Das Wesentliche bei samtlichen Verbindungen der Seitenlangstrager und Bodenlangs- und -quertrager 
durch die aus gepress.ten Halbschalen zu- sammenge.setzten Hohl#k6rper besteht demgemass dann, 
dass infolge .der Eigenart der Anordnung der Sohmeissstel.len keine Schwachung und kein Verziehen. 
ider Tragerprofile moglich ist, so ;dass mit Sicherheit die vollen, @durch die Tragerprofile 
aufgenommenen: Krafte in vollem Umfang und in beabsichtigtem Kraftfluss uber die Verbindungen zum 
ganzen Gerippe geleitet und von diesem aufgenommen werden. 
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Claims 

PATENTANSPROCHE: i. Aus geschlossenen, kastenformigen Hohltragern bestehendes 
Wagenkastengerippe, insbesondere fur Grossraumfahrzeuge, mit aus je zwei; Halbschalen zu einem. 
ebenfalls kasten- formigen HohlkOrper zusammengesetzten; die Langs- und. Quertrager bzw. Pfosten. des 
Gerippes an ihren .Schnittpunkten auf mindestens drei Seiten umfassenden und mit ihnen durch 
Schweissen verbundenen Knotenstiicken, da- ,durch gekennzeichnet, :dass die einzelnen Arme .der 
Knotenstiicke nur mit ihren Enden dicht an den von ihnen. umfassten Tragerteilen anhegen, wahrend der 
Gbrige Teil der Kastenwande odes Knotensttickes. sich jeweils in flachem Bogen von einem Arm zum 
anderen heruberzieht. 2. Wagenkastengerippe :nach Anspruch i, da.- dur.ch gekennze:ichnet, dass der 
Kastenboden des Knotensttickes an den Stossstehlen. ;des durch- schnittenen Tragers mit dem 
durchlaufenden Trager Durchbrechungen (27) .zur Herstellung, einer :Schmelzsc@hweissverbindun.g 
zwischen den Stossstellen der Trager und dem Kastenboden aufweist. 3. Wagenkastengen;ppe nach 
Anspruch i da- -durch gekennzeichnet, .dass die Enden .der einzelnen Arme des Knotenstuckes an den 
Kanten der von ihnen umfa.ssten Tragerteile mit Einschnitten (23, 2,8) zur Herstellung einer 
Schmelizschweiss.verbindung .zwischen den Armen und den Tragerteilen. versehen sind. 4. 
Wagenkas tengerippe nach Anspruch i, .dadurch gekennzeichnet, @dass die Halbschalen (2i) ,der 
Knotenstucke mit den anschliessenden, ebenfalls halbschalenformigen Teilen (i6) eines der sich 
schneidenden Trager bzw. Pfosten au-s einem Stuckhergestellt sind (Fig. 4). 5. Wagenkaste.ngerippe 
nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, ;dass sich die Durch- .brechungen des Kastenbodens einer 
Halbschale (2i) bis 'zu deren En.dei.nschnitten (23) erstrecken, so dass ;das Knotenstiick zweistockig 
ausgebildet ist von .denen jedes TeilstGck mit einem der an der Schnittstelle gegen d en durchlaufenden. 
Trager (i4) stossenden Teile (i7, 18) des durchschnittenen Tragers bzw. Pfostens aus einem Stuck 
hergestellt ist (Fig. 4 und 5). Angezogene Druckschriften: FranzOsische Ratentschnften Nr. 65:o:266, 732 
250; franzosische Zusatzpatentschrift Nr. 39 437; britische Patentschriften Nr. 26 147 vom Jahre 1913, 264 
320', 396 977, 5,04 65,0, 15 1 352. 
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Die Erfindting bezieht sich auf ein aus ge- 
schlossenen, kastenformigen Hohltragern 'bestehen- 
des Wagenkastengerippe, dnsbesondere fiir Grofi- 
raumfahrzeuge, wie Ormnibus-se, TransportfJa'hr- 

5 zeuge od. dgl. Sie bezweckt irrsbesondere eine 
weitere Ausgestaltung und Verbesserung von Ge- 
rippen mit Knotenstiicken, die aus zwei Halb- 
schalen zu eiinem kastenformigen trlohlikorper zu- 
sammengesetzt sind und welche die Langs- und 

io Quertrager und Pfosten des Gerippes auf min- 
destens drei Seiten umfassen und mit ihnen, durah 
SchweiBen verbunden sind. 

Die Erfindung besteht darin, dafi die einzelnen 
Arme der Knotenstiioke nur mit ihren Enden dicht 

15 an den von ihnen umfafiten Tragertei-ien anliegen, 



wahrend der iibrige Teil< der Kastenwande das 
Knotenstiickes sich jeweils im fiachen Bogen von 
einem Arm zum landeren heruberz-ieht. Zweckmaftig 
weist der Kastenboden des Knotenstiickes am den 
Stofistellen des durchschmittenen Tragers mit dem ao 
durchlaufenden Trager Durohbrechungen zur Her- 
stellung einer Schmelzschweifi-verbindung zwischen 
den Stofistellen der Trager und dem Kastenboden 
auf. Zur Her&teWung der Schmelzsohweifiverbin- 
dung sind die Enden der einzelnen Knotenstikk- 25 
arme an den Kantender von ihnen umfafiten Trager- 
teile mit Einschnitten versehen. Aufierdem sind die 
Halbschalen der Knotenstikke mit den anschlieflen;- 
den, ebenfalds halbschalenformigen Teilen eines der 
sich schneidenden Trager bzw. Pfosten aus einem 30 
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Stuck hergestellt. Dier^rchbrechungenamKasten- 
boden der Halbschale erstrecken sich bis zu den 
erwahnten Endemschnitten, so daB jedes KJioten- 
stiick eweistiickig ausgebildet tat/von denen jedes 
5 Teilstuck mil einem der an der Schnittsteife gegen 
den durchlauienden Trager stoBenden Teile des 
durchsohnittenen Tragers bzw. Pfostens aus- einem 
Stuck hergestellt ist. . 
Die getroffene Anordnung hat den Vorteil, daB 
l0 die Knotenstuckamie an den Tragern satt anhegen, 
so daB die Tragerenden sich an.dep Knotenstucken 
nicht drehen kcinnen. Dadurch wird insbesondere 
bei Grofiraumfaferzeuggeri-ppen eine besondere gate 
Verdxehungssteifigkeit erreicht. Auflendem hegen 
l5 beim Ernndungsgegenstand die : eitjz ^n tomt des 
Knotenstiickes nur mil ihren Enden dicht an dee 
- von ihnen umfoBten Tragerteilen. Dure* den Um- 
stand, daB der. iibrige Teii der Kastenwande des 
Knotenbleches sicb jewefls im ftachen Bogen von 
20 einem Arm zum anderen heruberz.eht, wird die 
Heri-lung des Knotenblechstudkes dure* Pressen 
SkLtert tew- bei hochstegigen Knotenstucken 
iiberhaupt erst mdglich. Die Festigkeit des A^- 
gangsmiterials bleibt an denentecheidendenSteJto 
a5 vollltandig erhalten, und sowohl hierdurch wie 
iiberhaupt durch die gesamte Formge.bung wird eme 
erhohte Drehfestigkeit des garazen Knotenstuckes 
erzielt. Die schlitzformigen Unterbrechungen unter- 
binden jede ungewollte Bewegung der EJnto 
,o durchschnittenen Tragers an dessen Stofistellen mit 
dem durcMaufenden Trager und ermoghohen erne 
SchmeteschweiBverbindung der Teile unterem- 
ander. Diese Verbindung gerade an dieser Stelte 
ist insofern besonders- vorteilhaft, als dadurch ein 
■ a, Verziehen der -miteinauder verbundenen Teile und 
eine Herafosetzung der Fostigkeit dos Materials 
durch. die SchweiBhitze an einer der entscheidenden 
Stellen vertnieden wird. Im iibrigen brragt der kr- 
findungsgegenstand eine wesentliche Ersparnis an 
40 Gewicht, Werkstoff, Herstellungs- und Zusaramen- 
baukosten ohne Verringerung der Festigkeit. 
In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand 

45 g 1r^nfnwSeSenLang^ 

Hohteerippe nach der Linie 2-2 gemaB Fig. 1 mit 
Blick auf den Bodenteildes Gerippes, _ 
Fie 3 eine schaubildUche Darstellung einereinen 

50 Langs- m& Quertrager des Bodenteils sowie einm 
SeitLlangstrtger auf toreirter Basis fest umf assen- 
den Sauledes Seitenunterteils des Gerippes 

Fie 4 eine schanbildliche Darstellung e.nes Teils 
des Seitenwandoberteite, wobei die S ^J** 

55 Langstrager auf breiter Basis fest unrfassen und an 

55 den verlangerten Flanschen der auBeren PreBteile 
der Langstrager und Saulen die AuBentaut toe- 

f€ Fp 5 eine schaubildliche Darstelhwig eiues Teils 
60 des Seitenwandoberteils, wobei die sich. an ihren 
Enden wesentlich venbreiternden Saulen stumpf 
gegen die Langstrager stoBen und im Verem- mit 
diesen die AuBenhaut bilden, 



Fig. 6 bis 9 scjfcdliche Darsteltogen von 
Knotenverbindungen fur z-wei und mehrere sich 65 
schneidende Bodenlangs- und "<l"«tr^ger 

Das Wagenkastenhohlgerippe besteht t. d. aus 
einem aus Langs- und Quertragern 10 und 11 zu- 
sammengesetzten Bodenrahmen und den von diesem 
getragenen, die Wagenkastenform bildenden durch 7» 
lehenden Sedtenlangstragern 12, 13. 14. 15 unddiese 
auer venbjmdenden Saulen. 16, 17, 18. 

Wahrend die Langs- und Quertrager 10 und: 11 
sowie die unteren, mit den Quertragern xi ver- 
Sdenen Seitenlangstrager X2 des Seitenuntertei- s 75 
des Gerippes aus Vierkantrohren bestehen (J?ig. $), 
sdud die Seitenlangstrager. 13, 14. 15 ™ 
Ouerschnitt _n_-fonmiger Schjenen als geschlos- 
Stne Kastentrager ausgebildet (Fig. 4 und S)- 

GemaB der Erfindnng werden die Seatenlangs- 80 
tracer 12, 13, 14, 1 5 sowie die Bodenlangs- und 
Srtriger 10 und'n durch aus schalenformigen 
BlechpreBteilen zu Hohlkorpern zusammengesetzte 
Sauto 16, 17, 18 und Knotenverbindungen 19 auf 
breiter Basis miteinander durch SchweiBen ver- 8 S 
bunden, so daB ein vol-Mg verwdndungssteifes 
Gerippe entsteht. , 

Die Enden 21 der Halbschalen der Saulen 16, 17. 
18 erweitern sich zu einem wesentlich breiteren 
Profil und gehen in eine senkrecht zur Saulenachse 90 
verkufende Ebene uber. Nach Fig. 3 und 4 smd die 
Enden ax mit Aussparungen versehen, in welche die 
Seitenlangstrager 12, 13, 14 •und wae aus Fig. 3 ! «- 
sichtlich, auch die BodenquertTager 11 "ngebracht 
werden. Die an die Aussparungen angrenzenden 95 
Wandungen 22 der Saulenenden 21 umfassen die 
Trager auf breiter Basis. Die Enden2i der Saulen 
weisen unmittelbar uber den-Kanten der Trager 
Einschnitte2 3 auf, die durch die Trager mit den 
Saulen fest verbindende Sohweiftraupen geschlossen too 
sind. Durch diese Art der weit auseinander ge- 
zogenen festen .Schwei&verbindung mid jede das 
Verziehen der Trager nach * ich / zi & en f .J 7 *™!; 
anhaufung vermieden, so daB dae Oberleitung des 
KraftBusses von einem Bauteil* zum. anderen un- 105 
gehindert erfolgen kann. Wie aus Fig. 4«sichtl,ch 
find die Flansche 20 der au-Beren Hal'bschaien der 
Saulen 17 sowie die Flansche 24 der auBeren 
r~l ^Schienen der kastenformigen Seitenlangs- 
trager 13, 14 uber die Flansche der entsprechenden no 
innerenHalibschalen und _TL-S^nen hinausver- 
langert. Ah den ulberstehenden Flanschen wind die 
Gerippeverkleidung 25. (AuBeAaut) duroh Punkt- 
schweiflen befestigt. Eine andere Ausfuhrungsmog- 
lichkeit besteht nach Fig. 5 <k" n . ™* ver : " S 
breiterten Enden 21 stumpf gegen die Seitenwand 
der Seitenlangstrager 13, 14, 15 stoBen so da6 die 
aufienliegendenHalbschadenbzw.^ : S<^ienender 

Saulen bzw. Seitenlangstrager selbst dieAuBentout 
des Fahrzeuges bilden. 13m _ s . 180 

Die Knotenveribindungen 19 fur die Boden angs 
und -quertrager 10 und II bestehen emails aus 
zwei mit ihren Randern verscbweiBten, emen Hohl- 
korper bildenden BlechpreBteilen m Form von 
Halbschalen. Die Seitenwande 24 sind mit deim 125 
Querfichnitt der Bbdenlangs- und -quertrager 10 
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und ii entsprechenden Durchl^Kh 25 versehen, 
wobei die Seitenwande 24 zwischen den Durdh- 
lassen 25 eingebuchtet sind. Die in Fig.. 6 'bis 9 
dargesteltei Knotenverbindungen sind- fur die sich 
5 schneidenden Bodenlangs- und -quertrager 10 und 
1 1 be&timmt. 

Die Halbschalen der Knotenverbindungen wer- 
den zweckmaBigerweise mit ihren rechtwinklig ab- 
gebogenen Flanschen 26 durch PunktschweiBen 

10 miteinander verbunden, wonach die Langs- und 
Quertrager 10 und 11 in die Durchlasse eingefubrt 
warden. Die Quertrager 11 stofien im vorluegenden 
Fall- gegen die durchgehenden Langs trager ia Die 
Halbschalen der Knotenverbindungen 19 sind un- 

15 mittelbar uber den -StoBstelien von Langs- und 
Quertragern 10 und 11 mit Schlitzen.27 verseflien. 
Durch Verschweiflen dieser .Schlitze 27 werden so- 
wohl» die TYager 10 und) 11 untereinander afe auch 
diese mit den Halbschalen fest verbunden. Die die 

20 Durchlasse 25 bildenden Enden der Halbschalen. 
wei-sen unmittelbar iiber den Kanten der Langs- 
und Quertrager 10 und 11 Einschnitte 28 auf, die 
wiederum durch die Trager mit den Halbschalen 
fest verbindende SchweiBraupen geschlossen sind. 

25 Das Wesentliche bei samtlichen Verbindungen 
der Seitenlangstrager und Bodenlangs- und -quer- 
trager durch die aus gepreBtem Halbschalen zu- 
saromengesetzten Hohlkorper besteht demgemafi 
darin/daB infolge der Eigenart der Anordnung der 

30 SohweiBstellen keine Schwachung und kern Ver- 
ziehen der Tragerprofile moglich 1st, so daB mit 
Sicherheit die vollen, durch die Tragerprofile auf- 
genommenen Krafte in vollem Umfang und in be- 
absichtigtem KraftfLuB iiber die Verbindungen zum 

35 ganzen Gerippe geleitet und von diesem auf- 
genommen: werden. 

Patent ans pro che : 
1. Aus geschlossenen, kastenformigen HoM- 
40 tragern bestehendes Wagenkastengerippe, ins- 
besondere fiir GroBraumfahrzeuge, mit aus je 
zwei Halbschalen zu einem ebenfalls kasten- 
formigen Hohlkorper zusammengesetzten, die 
Langs- und Quertrager bzw. Pfosten des Ge- 
45 rippes an ihren .Schnittpunkten auf mindestens 
drei Seiten umfassenden und mit ihnen durch 




Sen we i Ben verbundenen^Knotenstucken, da- 

durch gekennzeichnet, daB die einzelnen Arme 
der Knotenstiicke nur mit ihren Enden dicht 
an den von ihnen umfaflten TragerteLlen an- 50 
liegen, wahrend der arbrige Teil der Kasten- 
wande des Knotenstuckes sich jeweils in 
fkchem Bogen von einem Arm zum anderen 
heriiberzieht. 

2. Wagenkastengerippe nach Anspruch i, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB der Kastenboden des 
Knotemstuckes an den StoBsteltten des durch- 
schnittenen Tragers mit dem durchlauf enden 
Trager Durchbrechungen (27) zur Herstellung 
einer SchmelzschweiBverbindung zwischen den 60 
StoBstellen der Trager und dem Kastenboden 
aufweist. 

3. Wagenkastengerippe nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Enden der ein- 
zelnen Arme des Knot ens tiickes an den Kanten 65 
der von ihnen umfaflten Tragerteile mit Ein- 
schnitten (23, 28) zur Herstellung einer 
SchmekschweiBverbindung zwischen den Ar- 
men und den Tragerteilen versehen sind. 

4. Wagenkastengerippe nach Anspruch I, da- 70 
durch gekennzeichnet, daB die Halbschalen (21) 
der Knotenstucke mit den anschlieflenden, eben- 
fatls halbschalenformigen Teilen (16) eines der 
sich schneidenden Trager bzw. Pfosten aus 
einem Stuck hergestellt sind (Fig. 4). 75 

5. Wagenkastengerippe nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB sich die Durch- 
brechungen des Kastenbodens einer Halbschale 
(21) bis zu deren Endeinschnitten (aj) er- 
strecken, so dafi das Knotenstiick zweisfciickig 80 
ausgebildet ist, von denen jedes Teil stuck mit 
einem der an der Schnittstelle gegen den durch- 
laufenden Trager (14) stofienden Teile (17, 18) 
des durchschnittenen Tragers bzw. Pfostens aus 
einem Stuck hergestellt ist (Fig. 4 und 5). 85 
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